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Piano Urbano della Mobilita Sostenibile

... Prato progetta con i cittadini la mobilita del futuro...
Gruppo di lavoro PUMS

STRUTTURA NOMINATIVO RUOLO

Assessorato Arch. Filippo Alessi Assessore all’Ambiente e alla Mobilita
Gruppo di lavoro Ing. Rossano Rocchi Dirigente Mobilita e Infrastrutture
Comune di Prato
Gerarda del Reno Responsabile del procedimento
Serena Gatti Gruppo di lavoro PUMS
Ing. Lorenzo Tabani Modello di simulazione (Aimsun)
Gruppo di lavoro Arch. Patrizia Malgieri Responsabile attivita TRT
TRT
Ing. Simone Bosetti Supervisore
Dott. Davide Fiorello Responsabile analisi quantitative
Ing. Espedito Saponaro Gruppo di lavoro PUMS
comune di
P?@;O Dott. Ivan Uccelli Gruppo di lavoro PUMS
;f; @ ;?; Gruppo di lavoro Daniele Miriani Partecipazione
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PUMS e partecipazione: i due progetti

ACORSO PARTEGIPATIVO PER LA REDAZIONE DEL PUMS

Muoviamoci
Insieme
Prato

Muoviamoci insieme Prato

Progetto finanziato dalla Regione Toscana
nell’ambito della L.R. 46/2013
per la promozione della partecipazione.

Obiettivo e organizzare e gestire il
percorso partecipativo del PUMS.

YANG PEOPLE MOVER

~'; COME SPOSTARSI A PRATO IN MANIERA SOSTENIBILE

Yang People Mover
Progetto finanziato da ANCI Nazionale.

Obiettivo e coinvolgere i giovani nelle
scelte di pianificazione delle mobilita
urbana e creare nuove imprese che
operano nel settore della mobilita
sostenibile.
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Il questionario sui micro spostamenti

quotidiani ...

I questionario on line poteva essere
compilato da PC e smartphone

| dati raccolti hanno rilevato:

a) micro spostamenti origine
destinazione, i mezzi utilizzati, i tempi di
percorrenza, ecc.

b) i principali problemi relativi alla
mobilita;

Era tradotto in lingua cinese e in urdu;

& O
compila il

TIONARIO

2.500 questionari !



L’attivita nelle scuole elementari (MIP)

Nelle scuole elementari coinvolte
nel progetto (San Niccoldo e Guasti)
e stato attivato un laboratorio di
disegno in cui si chiedeva: Cosa ti
fa paura e cosa ti piace durante il
tragitto casa-scuola?

Sono stati anche svolti due world
cafe con gli insegnanti e i genitori
sul’opportunita di attivare |l
PEDIBUS.




L’attivita nelle scuole superiori

E’ stata attivata un attivita di ricerca Gli studenti hanno attivato anche indagini

che ha visto gli studenti attori “personali” sui problemi della mobilita con

principali: soggetti protagonisti particolare riferimento alla sicurezza stradale,

dell’indagine e oggetto di indagine. la “movida notturna”, la fruizione dei meazzi
pubblici.

I
I
= PUMS |
I
I



Alcuni dati sul giovani:

il modal split delle scuole

Negli istituti superiori

. o - i .
Mezzo utilizzato per andare a scuola I'50 % utilizza il bus per i
percorsi casa-scuola, quasi il

51% 40 % I'auto o la moto.

L'utilizzo della bicicletta e di
appena il 2% |

Bus
Auto

Moto Coloro che vanno a piedi si
Piedi attesta sul 10%.

Bici




... | giovani e la “movida”

notturna ...

MW Mai ®m Qualchevolta m Raramente m Spesso
Piedi [INSSVONN " 28% | 25% [25%
Bicicletta | NCAVCNN S 00/GN 1296 59

Piudi 10 Menodil
Km
13,7%

Distanza

da casa | Motorind
: Mezzi pubblici
3 Auto
... che distanza percorri ? ... che mezzo utilizzi ?

I 50% degli spostamenti avviene entro 5 Km, distanza che potrebbero
essere agevolmente effettuati con modalita di trasporto sostenibili
invece il mezzo piu utilizzato e l'auto.



12 FASE

28 FASE

32 FASE

PUMS PRATO ATTIVITA

Valutazione dello scenario attuale e
definizione degli obiettivi specifici

Elaborazione del piano e quantificazione
delle risorse

Approvazione, implementazione e
monitoraggio del Piano

0 / PUMS Sviluppo delle attivita ?J-r} °

OUTPUT

Relazione di seconda fase
(dicembre 2015)

Proposta di Piano
(giugno 2016)

Documento di Piano
(settembre 2016)

PRATO
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0 / PUMS Sviluppo delle attivita ?J—q °

PRATO

1a FASE Valgt_a;lone deII_o scenario attqglg e V Conclusa
definizione degli obiettivi specifici

Ricostruzione e analisi del quadro conoscitivo
Indagini mobilita privata
Interviste agli stakeholder e alle strutture tecniche

Partecipazione
* Indagine on-line

Definizione degli obiettivi del PUMS

Stesura delle linee di indirizzo

14



0 / PUMS Sviluppo delle attivita ?}r} °

PRATO

. . . g . ’
2a EASE Elabor_a2|one del piano e quantificazione / 1 coren
delle risorse

Disegno degli scenari
* Scenario di riferimento

e Scenario di piano
Valutazione degli scenari
Redazione della proposta del PUMS per 'adozione

Partecipazione
* Focus group tematici

 Laboratori territoriali

15



0 / PUMS Sviluppo delle attivita ?J—q °

PRATO

. | . Il
e Approvazione, implementazione e E'q::, rogrammata
monitoraggio del Piano @

Fase di pubblicazione
Controdeduzioni alle osservazioni

Redazione della versione definitiva del PUMS
per 'approvazione

16
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12FASE v/ 1 / Prima fase Ricostruzione e analisi del quadro conoscitivo ?J-f]

PRATO

200000
Demografia e struttura economica-produttiva 180000
170000
160000
150000
Prato concentra il 75% della popolazione 140000 : : : : : : : : : .
provincia|e 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
, _ : Comune di Prato: popolazione
L'area urbana, ha manifestato nel decennio residente al 31 dicembre. 2005-2014
intercensuario vivaci tassi di crescita della popolazione (ISTAT): ’
(7,5% anche per effetto del saldo migratorio).
Andamento che in termini relativi € stato maggiore per 191.000 residenti

il resto dei comuni della provincia (9%)

Eta media in lieve aumento (43 anni) Struttura economica-produttiva
Prato concentra il 79% degli addetti della sua provincia

| quartieri interni all’area urbana consolidata sono
g (72.825 su 92.096)

quelli piu densamente popolati e dove si contra anche

la popolazione straniera s . :
Pep Citta della micro impresa: 71% delle UL ha fino a 2

Le aree a Nord meno densamente abitate addettl, (contro il 63% della provincia)

(Monteferrato, Figline e Santa Lucia) vedono una

s : : 0 : :
maggiore concentrazione di popolazione over 66 Citta manifatturiera (34% degli addetti) e dove

'andamento intercensuario ha mostrato una crescita
del settore terziario (commercio, servizi, strutture
ricettive, ecc.) a fronte di una riduzione degli addetti

R allindustria

17



12FASE v/ 1 / Prima fase Ricostruzione e analisi del quadro conoscitivo ?JT]S

Inquadramento territoriale
Poli attrattori della mobilita: educativi (ogni ordine e grado), socio-sanitari (assistenza e cura), culturali

°
(musei, biblioteche, cinema, teatri) e sportivi
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12FASE v/ 1 / Prima fase Ricostruzione e analisi del quadro conoscitivo ?JT]S

PRATO

Offerta di reti e servizi di trasporto
* Rete stradale (infrastruttura e regolamentazione)

* Reti e servizi di trasporto pubblico automobilistico (LAM, linee urbane, extraurbane) e ferroviario

* Rete ciclabile = e

« Servizio di car sharing (recentemente attivato nell’lambito pratese) :(Q
B

- Sistema della sosta (su strada, su piazzale, in struttura, parcheggi scambiatori) ESas o

« Trasporto delle merci (regolamentazione e interporto)

w N
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12aFASE VvV 1 / Prima fase Indagini mobilita privata ?J—r]S

Flussi di traffico
* Rete dirilevazione fissa alle intersezioni (15 incroci
monitorati)
* Indagine aggiuntive al cordone (8 sezioni rilevate)

Modalita

« Settimana tipo dal 2 all’8 novembre 2015, 24 ore al
giorno, classificazione per lunghezza dei veicoli

PRATO

70000

60000

50000

40000

30000 -
20000 -

10000 -

18 - Livi

12 - Baciacavallo

13 - Ponte Datini

14 - Matteotti

15 - Veneto

16 - Repubblica

19 - Sacra Famiglia
111 - Ponte Petrino
112 - Medaglie d'Oro
114 - Borgo Valsugana
115 - Pratilia

Veicoli rilevati al giorno feriale medio (Comune Prato)

14000

12000

10000

m Ingressi

Andamento 8000 mUscite

orariodeiflussi | YT o
di traffico nel
giorno feriale 4000 T,
medio ] I
2000
0.--_-.' ‘ II.
NN NN E g 888

45.000

40.000

35.000

30.000

25.000

Cl - via Giugni

C2 - via Pistoiese

C3 - Declassata

C4 - via Guilianti

C5 - viale XVI Aprile
C6 - via Baciacavallo
C7 - via Berlinguer
C8 - viale Marconi

20.000
15.000
10.000 —
5.000 — I E
o M W
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12FASE v/ 1 / Prima fase Indagini mobilita privata ?J’T]S

PRATO

Sosta
» 6 zone dirilevazione: centro storico e zone limitrofe
Modalita

» Rilevazione dell'offerta (posti auto) e della domanda (veicoli in sosta) a dicembre 2015-
gennaio 2016, 3 passaggi: mattina, pomeriggio, notte

Serraglio 0,9

Serraglio 1,0

Pistoiese 0,9 Pistoiese 1,0 Ao

Serraglio 1,0
5 >

Centro' 1,0

Misericordia/€ Misericordia/6 Fiorentina 0,9 Fiorentina 0,8

) Coefficiente di occupazione degli stalli: mattina, pomeriggio, notte (Comune Prato)




12FASE VvV 1 / Prima fase Domanda di mobilita ?J’T]S
Mobilita sistematica (motivi di lavoro e studio) L'area urbana genera/attrae:
« Matrice Origine-Destinazione degli spostamenti/giorno . 125.415 spostamenti/giorno
Altro v « 74.136 (60%) o-d interna a Prato

« 20% spostamenti attratti da Prato

g”g «  20% generati da Prato con
destinazione esterna

Prov. di (— 74i.1 3, 6 — Prov. di
Pistoia ~ =3 === Firenze
~ 6.064 Prato 181014

Ripartizione modale spostamenti interni, 2011 (ISTAT)

(%)
21 = :
Toscana 2 N 22,0% 0,2%

(altre province)

Toscana
(altre province)

Prov. di
Prato Sud 8,4%

Matrice O-D degli spostamenti/giorno sistematici che interessano Prato, 2011 (ISTAT)

69,4%

bl
; ' : ®m Auto/Moto m Trasporto pubblico = Bici/Piedi m Altro
s N
\ V4




12FASE Vv

Questionario online (sito Comune di Prato)

Caratteristica del campione dal punto
di vista anagrafico (sesso e fascia di
eta)

Condizione occupazionale
dell'intervistato

Luoghi di residenza e di lavoro/studio

Modo di trasporto abitualmente
impiegato per compiere un
determinato spostamento urbano e/o
extraurbano

Principali criticita riscontrate nel
percorso a piedi e in bicicletta

Principali criticita nell’'uso del
trasporto collettivo (bus e treno)

Principali criticita nell’uso
dell’auto/della moto

1 / Prima fase Partecipazione: indagine online ?J-r]S

QUANDO MI
MUOVO

~

PUNTUALITA/
REGOLARITA

ILLUMINAZIONE DEI

ATTRAVERSAMENTI
PERCORSI

VELOCITA DELLE
SICUREZZA

A piedi

PRATO

PRINCIPALI PROBLEMI EVIDENZIATI

COSTO (tariffe)
ORARI/FREQUENZE
PULIZIA/COMFORT
PARCHEGGI
MANUTENZIONE
TRAFFICO (in citta e in
accesso/uscita)

In bicicletta

In bus urbano

In bus extraurb/treno

In auto

Campione degli intervistati

1.625 individui / 1.523 risposte valide

23



12aFASE VvV 1 / Prima fase Ricostruzione e analisi del quadro conoscitivo ?JT]S

PRATO

Incidentalita
« Analisi dei dati (incidenti, morti, feriti)

* Localizzazione («punti neri»)

* Focus sugli utenti deboli

1*5_-‘:?? |

g = = 2 g = ¢
5 Q g g 5 g z
] 5 5 s 3 8
] s = o 8 -
a o g
l [
. . .. B . 5 . N . Incidenti con pedoni
Principali indicatori sull'incidentalita: confronto Prato-Italia, 2013 s aiz
e (Comune Prato e ISTAT) o 2014
L‘ﬁg o Ambiti ad elevata incidentalita
;f;‘ s?; Localizzazione degli incidenti stradali che hanno coinvolto pedoni, 2012-2014
-f (Y

24



12aFASE VvV 1 / Prima fase Ricostruzione e analisi del quadro conoscitivo RJ'T]S

Impatti ambientali

« Tasso di motorizzazione 595 auto ogni
1.000 abitanti

700 -
600 -f-

Media 504 P 500 =

PRATO

. . . 400
« Caratteristiche del parco auto circolante
- . . 300 -}
(standard Euro, cilindrata, alimentazione)
200 -
i n y .
* Qualita dell’aria 100 -
TIPO | RIF. CENTRALINA 2010 | 2011 | 2012 2013 2014 LIMITI DI LEGGE 0
Concentrazioni Roma 31 27 25 &
medie an;\uali 40 pg/m® N
ue/m Ferrucci 33 30 25
PMIO o . . .
N” giorni di Roma . Milano Berlino Parigi Barcellona Londra
superamento della 35 superamenti 518 200 250 380 310
media giornaliera X di 50 ug/m3 .
di 50 pg/m® Ferrucci n Am:::l:;.:;'go Mzggd
Concentrazioni R M
PM;s | medieannuali | Roma 22 22 22 20 17 25 pg/m’ gﬁ’;a ‘;’;3"0
pg/m’
Concentrazioni Roma 36 33 27 . . . .
medie annuali 40 pg/m* Tasso di motorizzazione in Europa
ng/m’ Ferrucci * 27 34 (Commissione Europea e ACI)
Noz o . . .
N giorni di Roma 1 2 0 0 0 < 18 superamenti
superamento d?IIa massima media
0’:‘:;:"2";02:;’;:3 Ferrucci 0 * * 1 0 oraria200ug/m>  [nquinanti atmosferici: rilevazioni
b - ; centraline di Prato, 2010-2014
CeH Roma 0,6 5 bg/m
& + e ’ (ARPAT)
R e
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12FASE v/ 1 / Prima fase Definizione degli obiettivi del PUMS

Il sistema degli Obiettivi del PUMS si articola
quindi in 4 macrocategorie che si
richiamano alle 4 dimensioni consolidate del
concetto di Sostenibilita (Sviluppo, Ambiente,
Societa, Economia)

Le 4 macrocategorie sono:

Mobilita sostenibile
Equita, sicurezza e inclusione sociale
Qualita ambientale
Innovazione ed efficienza economica

PRATO

26



12FASE V/ Obiettivi generali

e specifici

1 / Prima fase Definizione degli obiettivi del PUMS ?rr}

OBIETTIVI GENERALI

OBIETTIVI SPECIFICI

MOBILITA’ SOSTENIBILE

Soddisfare le diverse esigenze di mobilita
dei residenti, delle imprese e degli utenti
della citta

Ridurre la dipendenza negli spostamenti quotidiani dal modo auto (e moto), a favore di modi di trasporto a minore impatto
(piedi, bici, TPL) con particolare attenzione agli spostamenti interni alla citta

Garantire accessibilita alla citta mediante |'ottimizzazione dell’offerta e I'integrazione dei diversi sistemi di trasporto pubblico
e/o privato

Recuperare e rendere compatibile I'uso delle strade e delle piazze considerando le esigenze dei diversi utenti della strada
(pedoni, ciclisti e utenti del TPL), in particolare negli ambiti ad elevata densita di residenza o di servizi attrattivi (scuole)

Incentivare i comportamenti corretti di mobilita e fruizione della strada, attraverso un maggiore e piu efficace controllo e
rispetto delle regole di circolazione e sosta dei veicoli (leggeri e pesanti), nonché dei ciclisti e dei pedoni

EQUITA’, SICUREZZA E INCLUSIONE
SOCIALE

Garantire adeguate condizioni di salute,
sicurezza, accessibilita e informazione per
tutti

Ridurre l'incidentalita stradale, con particolare attenzione ai pericoli cui sono esposti gli utenti pit vulnerabili
(pedoni/ciclisti/motociclisti), con I'obiettivo di azzerare gli incidenti mortali (cfr. Visione Rischio Zero)

Ridurre le barriere di accesso ai servizi di mobilita e alla fruizione dello spazio pubblico

Aumentare la consapevolezza e la liberta di scelta verso le modalita di trasporto piu sostenibili, diffondendo e migliorando
I'informazione resa ai residenti, agli operatori economici ed ai city user rispetto all’offerta dei servizi di mobilita

]

PRATO
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12FASE VvV

1 / Prima fase Definizione degli obiettivi del PUMS Rj‘f}

QUALITA’ AMBIENTALE

Promuovere e migliorare la sostenibilita
ambientale

Ridurre le emissioni atmosferiche inquinanti ‘di area vasta’ attribuibili al settore dei trasporti (PM,,, PM, s, NOy e
precursori Ozono), nonché di inquinanti locali legati al 'traffico di prossimita' (Black carbon)

Ridurre i consumi energetici ed in particolare quelli di combustibili fossili (gasolio/benzina/GPL/ecc.) impiegati dal settore
dei trasporti

Ridurre le emissioni di gas climalteranti (CO,) derivanti dal settore dei trasporti

Ridurre I'esposizione della popolazione al rumore (inquinamento acustico) dando priorita alla protezione delle aree piu
sensibili in prossimita delle scuole, dei presidi sanitari e degli ambiti residenziali

Migliorare la qualita del paesaggio urbano, contenere il consumo di suolo e la sua impermeabilizzazione

INNOVAZIONE ED EFFICIENZA ECONOMICA

Valorizzare le opportunita di innovazione,
perseguire la sostenibilita e le priorita di
spesa in ottica di equilibrio con il quadro di
risorse finanziarie limitate

Garantire I'equilibrio economico del sistema di mobilita e rendere efficace ed efficiente la spesa pubblica destinata alle
infrastrutture e ai servizi alla mobilita

Rendere espliciti ed internalizzare nelle politiche pubbliche i costi ambientali, sociali e sanitari generati dai diversi modi di
trasporto

Promuovere I'efficienza economica del traffico commerciale (distribuzione urbana delle merci)

Ottimizzare I'utilizzo delle risorse di mobilita, valorizzando forme di condivisione dell’'uso dell’auto/bici, di promozione
dell'innovazione tecnologica e gestionale nell’ambito del settore trasporti

]

PRATO
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2aFASE [ 2 | Seconda fase Disegno degli scenari ?J—T]S

T

PRATO

Scenario di riferimento (SR)

Considera i soli interventi (infrastrutturali e non) che soddisfano le due condizioni di base:

* sono da considerarsi invarianti, in quanto gia decisi dalla Pubblica Amministrazione di ambito
locale e sovraordinato

* sono pianificati-programmati e possiedono la necessaria copertura finanziaria
Pre-valutazione

Analisi preliminare volta a stimare gli impatti di un insieme di infrastrutture inserite nel Piano Strutturale
vigente o che sono state oggetto di proposte nell’ambito del futuro assetto della viabilita sovralocale

Scenario di piano (SP)

Comprende gli interventi che, sulla base degli obiettivi, delle linee di indirizzo, delle indicazioni formulate
nell’ambito del percorso partecipativo del PUMS, sono stati selezionati per comporre lo Scenario di Piano

29



2aFASE [ 2 /| Seconda fase Disegno degli scenari ?}y]S

Composizione del PUMS di Prato

Interventi dello Interventi valutati Altri interventi dello
scenario di riferimento positivamente scenario di piano

= - 5 + 0+

Tipo di valutazione... Tecnica (AIMSUN) Tecnica (AIMSUN)
Politiche (MOMOS)

Confronto effetti con... Stato di Fatto Stato di Fatto Stato di Fatto
e SR e SR

PRATO
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22 FASE Z 2 | Seconda fase Disegno degli scenari

PRATO

RETE VIARIA PERIODO CICLABILITA PERIODO

VIABILITA URBANA RETE CICLABILE (AREA URBANA)

X M Pista ciclabile via del Ferro X B

Completamento raddoppio della “Declassata” tra via Marx e via Nenni (sottopasso
del Soccorso)

Vari tratti di connessione ciclabile tra via Piazzanese, via Cava e centro
X B commerciale Parco Prato

Completamento raddoppio della “Declassata” nella zona compresa tra il Casello
Ovest e futura Tangenziale Ovest di Prato

Vari tratti di connessionecicalbile : a) via Montalese verso Montemurlo; b/c) tra il
Completamento della seconda tangenziale Ovest di Prato X B centro citta e il polo scolastico di Reggiana e limitrofe; d) tra il parcheggio X B
scambiatore Nenni e la ciclabile della cinta muraria

Prolungamento della seconda tangenziale Ovest di Prato (tratto Pistoiese-Nuova
Montalese) - Lotto 6A Recupero e manutenzione straordinaria tratti esistenti (ciclabili Binda, Girardendo,

R . - o . L X X B
Prolungamento della seconda tangenziale Ovest di Prato (tratto Pistoiese-Nuova X ML via Ferraris, Bartali, Coppi) e installazione segnaletica informativa
Montalese) - Lotti 6B-6C Pista ciclabile tra via Cava, via Allende e via Tobbianese X B
Connessione Seconda Tangenziale Ovest di Prato (rotatoria viale Unione Europea)- X M Pista ciclopedonale tra Figline e la scuola elementare Calvino X B
Agliana in fregio alla ferrovia - Lotto 3 N N . . N .
5 Pista ciclopedonale tra piazza del Mercato Nuovo e piazza dell'Universita X B
VIABILITA DELLE FRAZIONI . - T
Realizzazione percorso ciclopedonale in via Montalese X B

Nuovo sottopasso autostrada A1l tra le frazioni Tobbiana e lolo <
INFRASTRUTTURE PUNTUALI PER LA CICLABILITA
MESSA IN SICUREZZA E RIQUALIFICAZIONE X

Passerella ciclopedonale su via Allende tra via Orione e nuova viabilita

Riprogettazione di piazza Ciardi X B
Passerella ciclopedonale in localita Alcali (zona interporto) X M
Riqualificazione di piazza del Mercato Nuovo X B
Sistemazione (riallineamento) di via Foscolo X B
Riqualificazione funzionale e strutturale della rete stradale ed eliminazione barriere X B POLITICHE DI GESTIONE DELLA DOMANDA DI MOBILITA

architettoniche
SICUREZZA STRADALE

Potenziamento, ammodernamento e messa a norma della segnaletica orizzontale,
verticale e luminosa (compreso adeguamento semafori per non vedenti)

CAR POOLING

Supporto al progetto europeo Smart-share (piattaforma car pooling a livello
X B urbano)

VEICOLI A BASSE-ZERO EMISSIONI (E-MOBILITY)

Manifestazione d'interesse per I'installazione di colonnine di ricarica auto
PEDONALITA PERIODO elettriche

AREE PEDONALI

Piazza Duomo, via Mazzoni, via Ricasoli, piazza del Comune, piazza Buonamici

TECNOLOGIA ‘ PERIODO
MODERAZIONE DEL TRAFFICO

CENTRALE DELLA MOBILITA

pii—f ZONE 30 Gestione-monitoraggio (controllo accessi veicoli leggeri/pesanti) X

NG Zone 30 in prossimita delle piazze nelle 4 frazioni di Cafaggio, lolo, Narnali e Coiano X B
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RETE VIARIA ‘ SP PERIODO

VIABILITA TERRITORIALE

Prolungamento della via Aldo Moro (Asse delle Industrie) verso Campi Bisenzio

Raddoppio Ponte Lama
VIABILITA URBANA

Riqualificazione dell'intero tracciato della "Declassata" per lotti e interventi di
messa in sicurezza (zona Museo Pecci, Capezzana, connessioni di quartiere Q.re
San Paolo)

Connessione ("bretella") Nuova Montalese-Rotonda Chiesanuova e eliminazione
vecchio innesto sulla Tangenziale Ovest

Aumento della capacita dello svincolo di Capezzana ("light")

Nuovo svincolo Braudel-Solidarieta sulla "Declassata"

Riorganizzazione del nodo di Prato Est (connessione con Macrolotto 2)

Nuova viabilita riservata al TPL di accesso al nuovo Ospedale

Collegamento via delle Fonti-via Berlinguer

Nuovo assetto viabilistico (sensi di marcia, svolte, corsie riservate) del centro
storico, del "ring" e delle zone limitrofe alla stazione centrale

VIABILITA DELLE FRAZIONI

Nuovo ponte di via Facibeni

Collegamento via Tettamanti-via Fosso del Masi

Collegamento via Legnaioli-via 21 Settembre-via Cava

Collegamento via Facibeni-via Borgo Casale

Collegamento rotonda via Rossi-via Cordoba d'Argentina

Collegamento via del Guado a Narnali-Seconda tangenziale Ovest con dir. via Anita
Garibaldi

INTERVENTI DI COMPLETAMENTO

Completamento connessione seconda Tangenziale Ovest-via Castruccio (e
riqualificazione via Castruccio)

Collegamento stradale tra la Tangenziale Ovest (insersezione con via Pace) e la
stazione di Prato Borgonuovo

Completamento del collegamento stradale via Allende-via Trav. Vicinale (lotto 3)

2 | Seconda fase Disegno degli scenari

MESSA IN SICUREZZA E RIQUALIFICAZIONE

Riqualificazione di piazza Mercatale

Piazza S. Marco

Via Galcianese (tratto S. Giusto-Nam Dinh)

Via Roma

Viale Montegrappa

Viale della Repubblica

Via Pistoiese (Macrolotto 0)

Itinerario Ponte Datini-Sacra famiglia-La Querce
SICUREZZA STRADALE

Educazione stradale per le scuole primarie

TRASPORTO PUBBLICO

TRASPORTO FERROVIARIO (RETE)

Riqualificazione del nodo di interscambio di Prato Centrale: Polo della mobilita
(gomma, ferro, ciclabilita, car sharing)

TRASPORTO PUBBLICO LOCALE (SERVIZI)
Riorganizzazione del servizio area urbana (centro storico)
MESSA IN SICUREZZA/RIQUALIFICAZIONE/ACCESSIBILITA FERMATE

Piano accessibilita al servizio: adeguamento impianti di fermata TPL

Paline intelligenti fermate TPL

TECNOLOGIA ‘ PERIODO

CENTRALE MOBILITA

Infomobilita: realizzazione sistema informativo della mobilita urbana (rilevaz. dati
sul traffico e sulla strada)

PRATO
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CICLABILITA PERIODO

RETE CICLABILE (AREA URBANA)

Pista ciclabile tra la staz. Borgonuovo e il nuovo Ospedale (tratto via Scarlatti-
parcheggio Ospedale)

Rete ciclabile di Piano (cfr. mappa)
INFRASTRUTTURE PUNTUALI PER LA CICLABILITA

Progettazione e realizzazione rete regionale delle ciclostazioni (comprende
parcheggio per bici presso la stazione centrale)

Parcheggio protetto (accesso controllato) per biciclette presso la stazione di
Borgonuovo

SERVIZI ALLA CICLABILITA

Installazione di rastrelliere (n. posti bici standard per tipologia di attivita)

POLITICHE DI GESTIONE DELLA DOMANDA DI MOBILITA PERIODO

CAR SHARING
Car sharing elettrico
MOBILITY MANAGEMENT

Mobility manager di area

Mobility manager scolastico
VEICOLI A BASSE-ZERO EMISSIONI (E-MOBILITY)

Piano della mobilita elettrica (compresa installazione nuove colonnine)

Wall box privati (cfr. regolamento edilizio)

MODERAZIONE DEL TRAFFICO PERIODO

ZTL

Limitazione del traffico nel centro storico
ZONE 30

Zone 30 e strade 30 nell'area urbana e nelle frazioni (cfr. mappa) BML

2 | Seconda fase Disegno degli scenari

SOSTA ‘ PERIODO

PARCHEGGI SCABIATORI
Nuovo parcheggio di interscambio presso il centro intermodale di Prato Centrale
PARCHEGGI A RASO

Efficientamento gestione del parcheggio di piazza Mercatale (in relazione alle
funzioni da attribuire)

TARIFFAZIONE

Nuovo schema tariffario nell'area centrale: tariffa differenziata per vicinanza al
centro storico, capacita offerta, uniformita della tariffa

REGOLAMENTAZIONE SOSTA DEI RESIDENTI

Abbonamento differenziato per seconda-terza auto

Sistema di indirizzamento park

Sistema di esazione e controllo della sosta

LOGISTICA ‘ PERIODO

INTERVENTI DI LOGISTICA URBANA (REGOLAZIONE)

Istituzione della LEZ

Sistema di accreditamento premiale (standard veicoli) per I'accesso all’area
centrale

Piattaforma di distribuzione urbana merci (Interporto) a servizio di Prato e dell’area
metropolitana di Firenze

Gestione delle piazzole carico/scarico nell'area centrale

Sostegno e promozione di iniziative di cycle logistics

Promuovere l'installazione di pack station (a supporto della diffusione dell’e-
commerce)

Favorire/incentivare la diffusione dei veicoli elettrici (a basso impatto) da
impiegare per la distribuzione urbana delle merci
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PRATO
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Valutazione tecnica
* Modello di simulazione del traffico AIMSUN

« Consente di verificare e confrontare ex ante il livello di
servizio della rete stradale (tempi di percorrenza, lunghezza
delle code, tempi di attesa, rapporto traffico/capacita, ecc.)

Utilizzato per
* Pre-valutazione degli interventi viari

« Scenario di Piano (solo interventi sulla rete viaria)

2 | Seconda fase Valutazione degli scenari

PRATO

Comune di Prato
Flussogramma Novembre 2015
07:15-09:15

|Simulated Flow (Width)
01002
021004
041006
061007

Simulated Flow (Colour)
010368571
368.57110737.143
737.143 10 1105.71
1105.71 to 1474.29

07108
08109

I 1474.29 to 1842.86
I 154286 0 2211.43

Output del modello AIMSUN: flussogramma e indicatori N 221 15 oo
Units |ATTUALE SR SR 2025 SR+1 SR+2 SR+3 SR+5 SR+6A SR+6B

Seconda Tang. Ovest | Casello Prato Centro [Raddoppio P.te Lama [ Bretella Chiesanuova [ Capezzana "deluxe" | Capezzana "light"
Delay Time - All sec/km 16,2 16,7 3,22% 19,1 14,75% 14,3 -14,32% 15,7 -5,94% 15,9 -4,89% 15,4 -7,67% 13,6 -18,47% 14,7 -12,17%
Density - All veh/km 7,4 7,2 -2,83% 7,9 8,73% 6,9 -4,75% 7,1 -1,52% 7,1 -1,87% 7,1 -1,94% 6,7 -6,93% 6,9 -4,71%
Flow - All veh/h 29298,0 30204,0 3,09% 31015,0 2,69% 30540,0 1,11% 30335,0 0,43% 30328,0 0,41% 30300,0 0,32% 30607,0 1,33% 30501,0 0,98%
Harmonic Speed - All km/h 45,4 45,0 -0,82% 43,7 -2,89% 46,4 3,23% 45,6 1,27% 45,5 1,07% 45,7 1,65% 47,2 4,98% 46,3 2,91%
Input Count - All veh 34209,0 | 34569,0 1,05% 36091,0 4,40% 34630,0 0,18% 34623,0 0,16% 34571,0 0,01% 34584,0 0,04% 34631,0 0,18% 34609,0 0,12%
Max. Virtual Queue - All veh 509,0 149,0 -70,73% 255,0 71,14% 92,0 -38,26% 105,0 -29,53% 148,0 -0,67% 136,0 -8,72% 137,0 -8,05% 132,0 -11,41%
Mean Queue - All veh 821,3 709,2 -13,65% 932,1 31,44% 565,8 -20,22% 653,8 -7,82% 647,9 -8,65% 637,9 -10,05% 533,2 -24,81% 583,3 -17,76%
Speed - All km/h 47,9 47,5 -0,77% 46,9 -1,39% 48,6 2,29% 47,9 0,84% 48,0 0,94% 48,0 1,05% 49,5 4,15% 48,6 2,17%
Total Travel Time - All h 3400,0 3541,1 4,15% 3755,3 6,05% 3486,4 -1,54% 3504,1 -1,04% 3502,5 -1,09% 3491,9 -1,39% 3419,4 -3,44% 3493,4 -1,35%
Total Trawvelled Distance - All km 160712,0 | 165452,1  2,95% 170140,3 2,83% 169253,9 2,30% 166178,6  0,44% 166164,9  0,43% 166117,1  0,40% 169555,5  2,48% 168965,9  2,12%
Travel Time - All sec/km 79,4 80,0 0,81% 82,4 3,00% 77,5 -3,11% 79,0 -1,24% 79,2 -1,04% 78,7 -1,61% 76,2 -4,72% 77,8 -2,82%
Vehicles Inside - All veh 4911,0 4365,0 -11,12% 5076,0 16,29% 4090,0 -6,30% 4288,0 -1,76% 4243,0 -2,79% 4282,0 -1,90% 4024,0 -7,81% 4108,0 -5,89%
Vehicles Outside - All veh 29298,0 | 30204,0 3,09% 31015,0 2,69% 30540,0 1,11% 30335,0 0,43% 30328,0 0,41% 30300,0 0,32% 30607,0 1,33% 30501,0 0,98%
Vehicles Waiting to Enter - All veh 507,0 147,0 -71,01% 239,0 62,59% 86,0 -41,50% 93,0 -36,73% 145,0 -1,36% 125,0 -14,97% 85,0 -42,18% 107,0 -27,21%
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Valutazione delle politiche
* Modello MOMOS

« Consente di effettuare una prima
ricognizione strategica tra ipotesi

2 | Seconda fase Valutazione degli scenari ?JT]S

PRATO

Output del modello MOMOS: ripartizione modale

Ripartizione modale mobilita interna

alternative di intervento e di conoscere gl " 00% - 024% redont
ordini di grandezza delle risorse necessarie " 'S e "piidee
e degli impatti attesi in diversi ambiti o P,
(mobilita, emissioni, consumi energetici e 2015 71%  wBus
sicurezza stradale) "t
UtI|I22atO per 65.0% Car sharing
« Scenario di Piano (tutti gli interventi ad oo o i
. . . ) edonl = 0.0%
esclusione delle nuove infrastrutture viarie) o Tragn micicete  , WO00% =20%
Moto
4
RIFERIMENTO ’ Auto ’ "52%  LANO
2020 67%  mBus 70% 2020
HTram
= Metro
64.8% Car sharing $2.9%
\‘l \ \‘I
SN

¢

W
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Fase di pubblicazione

Controdeduzioni alle osservazioni

Redazione della versione definitiva del
PUMS per I'approvazione

3 /| Terza fase Attivita programmate ?JT}S

PRATO
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Sistema di controllo della mobilita

~ INFOMOBILITA’
5 ; « 15rilevatori di traffico con
e - tecnologia video O/D
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Nel frattempo abbiamo gia fatto...

Soluzioni per la mobilita sostenibile e la sicurezza ATTIVITA’ SVOLTE

APU piazza delle Carceri

Zone 30 nei centri urbani
delle frazioni

Nuove piste ciclopedonali
Sovrappassi ciclopedonali

Miglioramento sicurezza
attraversamenti pedonali
(20 con impianto
illuminotecnico)

Attivazione car sharing

Tpl -Nuovo sistema
bigliettazione elettronica e
NUOVO Servizio per
ospedale


http://it.wikipedia.org/wiki/File:Italian_traffic_signs_-_zona_30_kmh.svg

B' PRATO

Grazie per 'attenzione

Relatori:

Rossano Rocchi

Dirigente Servizio Mobilita e Infrastrutture
Gerarda Del Reno

Responsabile Ufficio Mobilita

Comune di Prato
r.rocchi@comune.prato.it




