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Le buone pratiche
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BUMP: un progetto europeo per l’incentivazione della

mobilita sostenibile e la promozione delle buone pratiche
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Le buone pratiche: Una buona organizzazione degli uffici

e una forte integrazione tra i livelli di pianificazione

Pianificazione della Servizio Mobilita e
(MIP e YPM) l
Pianificazione T Pianificazione mobilita:
urbanistica: Piano Urbano della

Piano strutturale < Pianificazione integrata === | Mobilita Sostenibile

Piano Operativo 1 (PUMS)

Pianificazione ambientale e energetica:
Piano d’Azione per I’ Energia
Sostenibile
(PAES)




Sistema di controllo della mobilita
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La piattaforma web
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15 rilevatori di traffico con
tecnologia video O/D

5 pannelli a messaggio
variabile

10 semafori intelligenti ..~

10 sistemi controllo

=SiCurezza sottopassi

6 varchi elettronici

4 pannelli allerta meteo’.

“Modello simulazione”
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Le buone pratiche: soluzioni per la mobilita sostenibile

Soluzioni per la mobilita sostenibile e la sicurezza ATTIVITA’ SVOLTE

APU piazza delle Carceri

Zone 30 nei centri urbani
delle frazioni

Nuove piste ciclopedonali
Sovrappassi ciclopedonali

Miglioramento sicurezza
attraversamenti pedonali
(20 con impianto
illuminotecnico)

Attivazione car sharing

Tpl -Nuovo sistema
bigliettazione elettronica e
NUOVO Servizio per
ospedale


http://it.wikipedia.org/wiki/File:Italian_traffic_signs_-_zona_30_kmh.svg

ZONA 30 e riqualificazione urbana
Un esempio concreto: la frazione di Cafaggio




Il processo partecipativo

Durante il mese di ottobre del 2015 si e svolta una PASSEGGIATA DI
QUARTIERE nella zona con la finalita di raccogliere le opinioni dei
residenti e poi il ritrovo per confrontarsi sulle problematiche e le idee
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Il percorso della camminata



L’ analisi delle criticita

Marciapiede ed
eventuale senso

Barriere

. Viottola da antirumore

"\valorizzare

Pensilina

coperta,

area da
valorizzare

/" Marciapiede,
illuminazione,
pulizia fossetti

laterali

Area a park
da sistemare

\
N

zona
" Campo sportivo

da usare come
park per eventi e
per i campi estivi

Garantire
attraversamento
sicuro dal circolo al
campo

Area da liberare per

gli eventi in piazza e

spostare al centro /[ Areaapark per creare un’area ]
della piazza -~

N
R R \@are /1’ \ pedonale {(mantenere /"

- alcuni posti auto)
//

~ Monumento da

Area privata che
potrebbe diventare
un prezioso
parcheggio per la

Attualmente gli spazi della piazza non
sono organizzati e la Vviabilita
costituisce un’evidente frattura che
separa il sagrato della Chiesa dalla
restanti aree.

Lintera piazza viene usata come
parcheggio disordinato sottraendo
spazi ai pedoni.

Lungo le strade di accesso alla piazza
non vi sono marciapiedi e Ia
regimazione delle acque piovane non
e efficiente creando, in caso di
pioggia, numerose pozzanghere che
impediscono il transito dei pedoni.

Inoltre nella piazza manca una
pensilina per [l'attesa dell’autobus
rendendo poco attraente e sicuro
'uso del trasporto pubblico,
soprattutto agli anziani.



Descrizione del
progetto

Obiettivo - trasformare un “non luogo” in una vera piazza e mettere in
sicurezza il collegamento tra il paese, la chiesa e il cimitero, da raggiungere
attraverso:

realizzazione di una zona 30, identificata chiaramente con un cambio di
materiale della pavimentazione, in tutto lo spazio antistante la chiesa;

realizzazione di un percorso ciclopedonale di collegamento tra il centro della
frazione di Cafaggio, lungo tutta via del Ferro, fino a raggiunge la Chiesa in
piazza Olmi e il cimitero;

riorganizzazione degli spazi e delle funzioni, compreso la realizzazione a
bordo della piazza di una piattaforma con pensilina per I’attesa del bus.

Costo del progetto: 390.000 Euro




Il Progetto 1 |
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http://it.wikipedia.org/wiki/File:Italian_traffic_signs_-_zona_30_kmh.svg

La piazza di Cafaggio dopo Pintervento
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area pedonale
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Area Pedonale (APU)
Un esempio concreto: Piazza delle Carceri

Problematiche attuali della piazza

La sosta

A imente le autovetture non si limit: ad octupare l'area
ita per il parcheggio ma & in uso la tendenza ad

assieparsi senza regola anche in violaZione alle norme sulla sosta

& ridosso del sagrato delia chiesa, nell’area antistane il castello e

il monumento ai Caduti.

Tale situazione oltre & svilire il complesso monumetale conferisce

un carattere mhoo e di d-orado ad una delle pil importanti e

llconmto mchite&onbo
Lmrnﬁ ofiginaria dells piazza & stata progressivamente
i dalla p di siucle spartitraffico, fioriere,

pensiline, elementi di arredo urbano che con materiali forme ¢
caratteri stilistico/formali spesso diversificati, sono stati inseriti
per rispondere & singole osagcnzc funzionali ma non sempre ono
risultati adeg 9 nel arch

Il monumento ai caduti costituisce un rik te valore simbolico e
di memoria storica per l'intera collettivith ma anch’esso non risulta
efficacemente inserito nells piazza, si reputa quindi necessario
prevederne la ricollocazione in un‘altro luogo mgmmonu
rappresentativo del centro cittadino, come peraltro gid ip

nel recente passato,

La sua attuale ubicazione lo vede inoitre spesso accerchiato da
auto e motocicl in sosta, con il risult g e non solt:

la visibilith ma di generare grave disturbo al decoro e al rispetto
della memoria che si vuole onorare.

fotografie stato attuale




Piazza delle Carceri prima dell’intervento
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Il rendering




Piazza delle Carceri dopo Pintervento




ZONA 30 e riqualificazione urbana
Un esempio concreto: la piazza di Tavola

Prima dell’intervento




FIANTA STATO Of PROGETTO

Il Progetto




La ZONA 30

Zzona

In “grigio” la ZONA 30
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La piazza di Tavola dopo P’intervento




Soluzioni per la sicurezza stradale:
Attraversamenti pedonali luminosi

Nel 2015 sono stati
installati n°20
Attraversamenti
Pedonali luminosi per
aumentare la sicurezza
dei pedoni.

Nel 2016 saranno
Installati
Attraversamenti
pedonali luminosi in
tutti gli incroci
principali.




Soluzioni per la sicurezza stradale:
messa in sicurezza degli attraversamenti sulla
tangenziale nord-sud
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Grazie per 'attenzione

Relatore:

Rossano Rocchi

Dirigente Servizio Mobilita e Infrastrutture del
Comune di Prato

r.rocchi@comune.prato.it




